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Cykelstiplan 2021

Indledning

Vordingborg Kommune har bedt Via Trafik om at udarbejde en opdateret cykelstiplan, der
dakker hele kommunen. Cykelstiplanen skal kunne formidles til politikere og borgere og
samtidig anvendes internt i den kommunale administration. Planen skal udmunde sig i et
styringsveerktgj for investeringer indenfor cykeltrafik over den naeste arraekke.

| det farstkommende afsnit analyseres det nuvaerende cykelstinet i Vordingborg Kommune (se
afsnit 2 Det eksisterende cykelstinet). Efterfalgende beskrives et forslag til det fremtidige
overordnet cykelstinet i hele kommunen samt forskellige ruteklassificeringer og deres
kendetegn (se afsnit 3 Forslag til overordnet cykelstinet). Nar der tages udgangspunkt i forslaget
til det fremtidige overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune, optraeder der en raekke
‘missing links’ i stinettet i forhold til, hvordan cykelinfrastrukturen er i dag (se afsnit 4 Missing
Links). Disse manglende cykelstiforbindelser udger samlet en bruttoliste over cykelstiprojekter.
Bruttolisten omfatter projekter pa kommuneveje og pa statsveje.

Fra afsnit 5 og frem til projektlisten i afsnit 8 er der kun fokus pa projekter pa veje, hvor
Vordingborg Kommune er vejmyndighed. Det skyldes at planen er et kommunalt
styringsveerktej og at Vordingborg Kommune ikke har mulighed for at gennemfere
anlaegsprojekter pa statsveje, hvor Vejdirektoratet er vejmyndighed.

P& baggrund af en borgerhering foretaget gennem en spergeskemaundersggelse opsaettes
efterfelgende en raekke malsaetninger for udviklingen af cykeltrafikken i Vordingborg Kommune
(se afsnit 5 Mdlsaetninger) samt en raekke indsatsomrader (se afsnit 6 Indsatsomrdder).

Disse malsaetninger og dertilherende indsatsomrader indvirker pa en prioriteringsmodel (se
afsnit 7 Prioriteringsmodel), som i sidste ende skal fungere som et styringsvaerktaj for
investeringer indenfor cykeltrafikomradet i Vordingborg Kommune de kommende ar.
Prioriteringsmodellen prioriterer cykelstiprojekterne i forhold til hinanden pa parametre
indenfor trafiksikkerhed, efterspergsel og sammenhangende stinet. Et projekts score
sammenholdes med projektets anlaegsomkostninger (prissken), hvormed en samlet prioriteret
liste over projekterne opnas (se afsnit 8 Projektliste).

Alle kort forefindes ogsa i en skalerbar pdf-version.
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2 Det eksisterende cykelstinet

Det eksisterende stinet i Vordingborg Kommune bestar af veje med cykelbaner eller stier langs
vejene, stier i eget tracé samt enkelte 2-1 veje. Se oversigtskort pa Figur 1. Det eriszeride
bymaessige omrader ved Vordingborg, Praeste og Stege, at der er flest cykelstiforbindelser.

I Vordingborg Kommune er der ogsa flere nationale og regionale cykelruter (ofte uden cykelsti
eller -bane), samt rekreative ruter. Desuden forlgber cykelruten Kgbenhavn — Berlin igennem
kommunen ogsa (se Figur 2).

De regionale cykelruter er skiltede ruter, og de forlaber blandt andet oveni Vejdirektoratets tre
nationale cykelruter (nr. 7, nr. 8 og nr. g), der krydser igennem Vordingborg Kommune fra nord
mod syd. Generelt er de nuvaerende regionale cykelruter sammenlignelige med de nationale
cykelruter, eftersom de i hgj grad forleber ad mindre veje uden cykelstiforbindelser, men ogsa
med fzerre gvrige trafikanter.

De rekreative ruter adskiller sig ikke synderligt fra de regionale ruter, og mange steder er de
rekreative ruter ogsa sammenfaldende med de regionale og de nationale ruter. Det er ikke alle
de rekreative ruter, der indbyder til cykling, da der ikke alle steder er cykelstier/-baner eller en
cykelvenlig belaegning pa stierne.

Nar der ses pa det eksisterende cykelstinet i Vordingborg Kommune, er der i dag en raekke
manglende cykelstiforbindelser mellem de sterste byer i kommunen. Saledes mangler der
cykelstier pa enkelte straekninger mellem bl.a. de tre starste byer i kommunen Vordingborg,
Praeste og Stege. Ses der udover kommunegransen er det kun langs Naestvedvej og pa
Storstremsbroen til henholdsvis Naestved og Sakskabing, at der er cykelforbindelser hele vejen.

Eksislerende cykelstier i Vordingborg Kommune
Vaje med cykelsliar-baner

21 vaje

Figur 1. Det eksisterende stinet i Vordingborg Kommune. Baseret pd udtraek af tilgaengeligt kortdata.
*Straekningen Keng-Bdrse er under udferelse og forventes feerdig i 2021.
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Figur 2. Eksisterende ruter i Vordingborg Kommune. Baseret pa udtraek af tilgeengeligt kortdata.
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3 Forslag til overordnet cykelstinet

3.1 Eksisterende cykelstiplaner

3.1.1 Cykelstiplan — Stege, Praeste og Vordingborg, 2016
Den seneste offentlige handlingsplan pa cykelomradet i Vordingborg Kommune er 'Cykelstiplan
—Stege, Praeste og Vordingborg’ fra januar 2016. Som navnet indikerer, daekker planen kun over
cykelstinettet internt i Stege, Praeste og Vordingborg by.

3.1.2 Cykelstiplan for Vordingborg Kommune, 2011

Den seneste cykelstiplan, der deekkede hele Vordingborg Kommune er ‘Cykelstiplan — Stege,
Praeste og Vordingborg' er fra november 2011. | planen er der udferligt beskrevet en raekke
cykelstiprojekter i planperioden fra 2012 til 2028 (se evt. Figur 3). Hovedparten af disse
anlegsarbejder er endnu ikke gennemfart.

Planlagte cykelstier-lasninger
Cykelatiplan for Vordingborg Kommune 2011
e 1,

2024-2028
8. Prassta og Vordingtarg 2016

Eksisterende cykelstieri-losninger
—— Veje med cykelstieribaner

— 21 wje
Barse O\ Preste

o

Merm %

Vordingborg "\

Stensved

Store.Damme

Figur 3. Oversigt over planerne i den seneste cykelstiplan for Vordingborg Kommune fra 2011.
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Cykelstiplan 2021

Vision med cykelstinet

Forslaget til det fremtidige overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune bygger p& en vision
om at skabe et bedre sammenhangende cykelstisystem i kommunen. Undersegelser fra f.eks.
skolevejsanalyser viser, at hvis der er blot et ‘missing link’ i cykelstinettet pa elevens tur til og fra
skole, sa er der stor tilbgjelighed til at cyklen fravaelges. Samme problemstilling gaelder til en vis
grad ogsa for voksne. Skabes et sammenhangende cykelstinet mellem de sterste byer i og
udenfor kommunen, vil isaer flere pendlingsturer blive overflyttet til cyklen.

Vordingborg Kommune er kendetegnet ved relativt spredt bebyggelse med mindre bysamfund
og fa sterre byer. Knap % af beboerne i Vordingborg Kommune bor i Vordingborg by (ca. 12.000
indbyggere), hvor ogsa hovedparten af kommunens arbejdspladser og uddannelser er placeret.
Neest efter Vordingborg kommer Praeste og Stege —begge med knap 4.000 indbyggere. Bortset
fra de 5 starste byer, sa er der ingen byer med mere end 2.000 indbyggere i kommunen.

Den relativt spredte beboelse i Vordingborg Kommune vanskeliggere mulighederne for at skabe
et sammenhangende cykelstinet i kommunen, men da de 10 sterste byer i kommunen (bortset
fra Stege) samtidig ligger indenfor 20 km af Vordingborg, sa er potentialet for flere cyklister
stadig til stede.

Forslaget til det overordnet cykelstinet bygger pa et princip om, at alle byer i kommunen med
mere end 500 indbyggere skal vaere opkoblet pa det overordnet cykelstinet, og at det samtidig
gerne skal vaere relativt direkte forbindelser mellem alle byerne. Derved tager forslaget i hgj
grad udgangspunkt i hverdagscyklingen/-pendlingen til og fra uddannelsesinstitutioner og
arbejde. Sikres der gode cykelstiforbindelser pa tveers af kommunen, s& gavner det ogsa
cykelturisterne pa ture bl.a. til og fra Mens Klint.

Forslaget til det overordnede cykelstinet i Vordingborg Kommune er inddelt i fire forskellige
kategoriseringer;

Nationale cykelruter
Regionale cykelruter
Kommunale cykelruter
Lokale cykelruter

sSWoNop

De nationale cykelruter er usendret i forhold til i dag. De regionale og kommunale cykelruter
adskiller sig i forhold til hinanden ved at de regionale cykelruter forbinder bysamfund i og
udenfor Vordingborg Kommune. De kommunale cykelruter forbinder i hgjere grad byerne
internt i Vordingborg Kommune. De lokale cykelruter forbinder vaesentlige destinationer
(hovedsageligt skoler) pa det kommunale cykelstinet. Forslaget til det overordnet cykelstinet er
udpeget pa baggrund af den nuvaerende infrastruktur, samt med svarerne fra borgerheringen in
mente?.

Forslaget til det overordnet cykelstinet samt cykelruternes kategoriseringer er beskrevet mere
uddybende i afsnit 3.2.1 Nationale cykelruter til 3.2.4 Lokale cykelruter.

1| forbindelse med udarbejdelsen af cykelstiplanen for Vordingborg Kommune blev der foretaget en
borgerhering igennem en spargeskemaundersegelse i februar 2020 i kommunen.
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3.2.1

Cykelstiplan 2021

Nationale cykelruter

De nationale cykelruters mal er af fare cyklister pa tveers af landsdele ad attraktive cykelveje
med et godt serviceniveau og mange oplevelser undervejs. De nationale cykelruter er sjeldent
de mest direkte ruter, men forlgber ofte i rekreative omrader og ad mindre veje uden cykelsti
eller cykelbane. Det er Vejdirektoratet, der administrerer de nationale cykelruter, og
kommunerne skal sege Vejdirektoratet om lov til at andre eller oprette nye nationale
cykelruter. Der forlgber i gjeblikket tre nationale cykelruterigennem Vordingborg Kommune;

e  Rutey - Sjeellands Odde — Radbyhavn
Feres igennem kommunen fra Dybse Fjord i
nordvest til Vordingborg og videre over
Storstremsbroen mod Sakskebing. Ulig andre
nationale ruter, er ruten relativ direkte i
Vordingborg Kommune.

e Rute 8- Ostersaruten
Forleber ogsa fra Dybse Fjord i nordvest, men
pa tvaers af kommunen, langs den vestlige kyst
til Vordingborg, videre til Stege og Mens Klint
samt retur via Hjelm Bugt og Boge til Falser.

®  Ruteg - Helsinger — Gedser
Starter sin del i Vordingborg Kommune ved
Praeste og fortsaetter syd over langs den estlige |
kyst til Stege, for derefter at fortsatte langs
Hjelm Bugt til Boge og Falster. Der er en del /
sammenfald ml. Rute 8 og Rute 9 pd Men og
Boge.

Foruden de nationale cykelruter, sa forleber den rekreative turistvenlige cykelrute Berlin —
Kebenhavn ogsa igennem Vordingborg.

e Cykelruten Berlin — Kebenhavn
Forlgber i Vordingborg Kommune hovedsageligt
langs Rute 9, men kommer ogsa forbi Mens Klint
via Rute 8.

| forslaget til det overordnet cykelstinet er de nationale cykelruter bevaret uaendret i forhold til i
dag.
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

Cykelstiplan 2021

Regionale cykelruter

De eksisterende regionale cykelruter i Vordingborg Kommune medtages ikke i forslaget til det
fremtidige cykelstinet, da de i hgj grad fungerer som rekreative ruter i stil og ofte
sammenfaldende med de nationale ruter, og desuden er de kunii lav grad udbygget med
cykelstier.

| stedet er der udpeget nye regionale cykelruter med det formal, at de skal forbinde Vordingborg
og de starste byer i omegnskommunerne, og skabe sammenhang p3 tvaers af kommunen —
bade mod Naestved og mod Guldborgsund.

Radiale ruter

| det foreslaet overordnet cykelstinet er der udpeget
3 radiale regionale ruter, der forleber ud fra
Vordingborg. De regionale ruter er falgende;

e  Naestved-ruten
e  Faxe-ruten
*  Nykebing Falster-ruten

Udover at forbinde Vordingborg med de sterste byer i nabokommunerne, sa forleber ruterne
ogsa igennem nogle af de starre bysamfund i Vordingborg Kommune (herunder Keng, @rslev og
Barse mm.), og forbinder dermed disse byer med Vordingborg.

For at de regionale cykelforbindelser til de sterre byer i nabokommunerne skal blive en succes
kraever det, at cykelstierne ogsa bliver fuldfert pa straekningerne udenfor Vordingborg
Kommune ogsa.

Kommunale cykelruter

De kommunale cykelruter skaber sammen med de regionale ruter det overordnede cykelstinet
pa tvaers af kommunen. De kommunale cykelruter opfylder det formal, at de forbinder
Vordingborg og de starste byer i Vordingborg Kommune (alle byer med mere end 500
indbyggere er inkluderet i det kommunale cykelrutenet). Derved skaber de kommunale
cykelstier sammenhang mellem bysamfund i kommunen, hvilket vil forbedre potentialet for at
pendlingsturer vil blive overflyttet til cyklen.

De kommunale cykelruter bestar af felgende cykelstiforbindelser;

Vordingborg — Kalvehave
Kalvehave — Stege

Boge By — Stege

Keng — Preesto

Praeste — Kalvehave
Drslev —Mern
Vordingborg — Boge By

Lokale cykelruter

Udover det regionale/kommunale cykelrutenet, sa er der ogsa medtaget enkelte mere lokale
cykelruteriforslaget til det overordnet cykelstinet. Disse ruter er kendetegnet ved at veere
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Cykelstiplan 2021

koblet pa det det @vrige cykelrutenet, men samtidig forbinde vaesentlige destinationer pa
stinettet.

De lokale cykelruter sikrer i hej grad at skolerne i Vordingborg Kommune bliver koblet pa
cykelstinettet. Det drejer sig om felgende destinationer, der forbindes til cykelstinettet via
lokale ruter;

e Svend Genge-skolen, Lundby
e Svend Genge-skolen, Barse

e  Praeste Skole ( )
e  Gasetarnsskolen, Iselinge og Vordingborg ‘5"}; '
Gymnasium N & e\

e  Gasetarnsskolen, @rslev

e  Gasetarnsskolen, Kastrup

e Kulsbjerg Skole, Vintersbelle
e  Maen Skole, Stege

e Man Skole, Fanefjord
e  MpgnsKlint
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Praesto

Lundby v |

Morn

Orslev

Nyrad
Vordingborg

Bogo By

Forslag til overordnet cykelstinet
Vordingborg Kommune
— Regionale cykelruter

Kommunsle cykelnutar
—— Lokale cyelruter

— Nationale ruter

Figur 4. Forslag til det overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune.

Forslag til overordnet cykelstinet
Vordingborg Kommune
— Ragionals cykalrular

Kommunalc eykelruter
~—— Lokale cykelnder
— Natianale ruter

Figur 5. Forslag til det overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune (zoom pd Vordingborg by).

Cykelstiplan 2021
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4 Missing links

Hvis det overordnet cykelstinet fra forslaget beskrevet i afsnit 3 Forslag til overordnet cykelstinet
skal realiseres, kraever det en raekke tiltag pa de straekninger, der ikke i dag har nogle
cykelstiforbindelser. P4 Figur 6 ses et kort over, hvor der i dag er ‘missing links’ i forhold til det
forsldet overordnet cykelstinet.

| bruttolisten over projekter indgar der to projekter (7 og 8), der allerede er under udferelse. Det
drejer sig om straekningen mellem Keng og Barse via Lundby, hvor en cykelstiforbindelse dbner i
2021.

Derudover indgar der ogsa fire projekter i bruttolisten (13, 16, 17 0g 19), der placeret pa
statsveje. Disse projekter er markeret med en rad cirkel. Vejdirektoratet er vejmyndighed pa
disse veje, hvorfor disse projekter ikke bliver behandlet yderligere i notatet. Der foregar lebende
en dialog mellem Vordingborg Kommune og Vejdirektoratet omkring koordinering af sti- og
vejprojekter, for at sikre bedst mulig sammenhang pa trods af forskellige vejmyndigheder.

—— Regionale cykelruter
Kommunalo cykalnuter
—— Lokale cykainuter

—— Nationale ruter

—— Minsing linka

/;-;- & 4 Lundby
nr ong |
K L
S R
L\K ‘l
\\ l
\\_I S, 23
. ~\\
\7
\'i \24\ v\"k
>\ 2
\ 125 X :
) 21 “ Nyried o 12 “kaiehave
Vordingborg NP6 % ¥ |
A SN,
('/ 3 \ Stonsvos =
AN b P
N Q ki
/i

21
31 ¢
Store Dammg/\\/)
= y

) o

Baga By

Figur 6. Oversigt over ‘missing links’ i forslaget om det overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune.
Projekter pd statsveje, hvor Vejdirektoratet er vejmyndighed, er markeret med en red cirkel.

Herved opstar felgende bruttoliste over cykelstiprojekter;
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Projekt nr.  Projektnavn Vejmyndighed Cykelrute kategori Cykelrute

1 Rampen (Vordingborg) Kommunevej Regional cykelrute Nykebing Falster-ruten

2 Marienbergvej (Vordingborg) Kommunevej Regional cykelrute Nykebing Falster-ruten

3 Volmersgade (Vordingborg) Kommunevej Regional cykelrute Faxe-ruten

4 Feaergegaardsvej/Kebenhavnsvej (Vordingborg) Kommunevej Regional cykelrute Faxe-ruten

5 Kebenhavnsvej/Hovedvejen Kommunevej Regional cykelrute Faxe-ruten

6 Hovedvejen til Naestved Kommune Kommunevej Regional cykelrute Faxe-ruten

7 Lundbyvej/Kai Lykkes Vej (Keng-Lundby) Kommunevej Kommunal cykelrute Keng — Praeste

8 Lundby Hovedgade/Lundbyvej (Lundby-Barse) Kommunevej Kommunal cykelrute Kgng — Praeste

9 Nastvedvej (Barse-Praeste) Kommunevej Kommunal cykelrute Keng - Praeste

10 Praeste-Kalvehave (Praesta-Rekkende) Kommunevej Kommunal cykelrute Praeste — Kalvehave

11 Praeste-Kalvehave (Rekkende-Gl. Kalvehave) Kommunevej Kommunal cykelrute Praeste — Kalvehave

12 Praeste-Kalvehave (Gl. Kalvehave-Kalvehave) Kommunevej Kommunal cykelrute Praeste — Kalvehave

13 Kostervej (Koster-Stege) Statsvej Kommunal cykelrute Kalvehave — Stege

14 QDrslevvej (Drslev-Mern) Kommunevej Kommunal cykelrute Drslev—Mern

15 Kalvehavevej gst for Mern Kommunevej Kommunal cykelrute Drslev—Mern

16 Vordingborgvej v/ Stensved Statsvej Kommunal cykelrute Vordingborg — Kalvehave

17 Gl Vordingborgvej/Ny Vordingborgvej v/ Statsvej Kommunal cykelrute Vordingborg — Kalvehave

Gammel Kalvehave

18 Grensundvej vest for Boge By (Farg-Boge By) Kommunevej Kommunal cykelrute Vordingborg — Boge By

19 Sydmotorvejen (Nyrad-Fare) Statsvej Kommunal cykelrute Vordingborg — Boge By

20 Grensundvej est for Boge By Kommunevej Kommunal cykelrute Boge By — Stege

21 Gregnsundvej v/ Store Damme Kommunevej Kommunal cykelrute Boge By — Stege

22 Grensundvej (Store Damme-Stege) Kommunevej Kommunal cykelrute Boge By — Stege

23 Tinghejvej/Svaerdborgvej v/ Lundby Kommunevej Lokal cykelrute Svend Genge-skolen,
Lundby

24 Sankt Clemensvej v/ Kastrup Kommunevej Lokal cykelrute Gasetarnsskolen, Kastrup

25 Boulevarden/Chr Richardtsvej Kommunevej Lokal cykelrute Gasetarnsskolen, Iselinge
og Vordingborg Gym.

26 Solbakkevej (Vordingborg) Kommunevej Lokal cykelrute Gasetdrnsskolen, Iselinge
og Vordingborg Gym.

27 Bakkeballevej (Nyrad) Kommunevej Lokal cykelrute Kulsbjerg Skole,
Vintersbelle

28 Praestegardsvej/Sneserevej (Barse) Kommunevej Lokal cykelrute Svend Genge-skolen,
Barse

29 Ny Esbjergvej (Preeste) Kommunevej Lokal cykelrute Praeste Skole

30 Langelinie/Nymarksvej (Stege) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Stege

31 Fanefjordgade (Store Damme) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Fanefjord

32 Storegade (Stege-Borre) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Stege

33 Klintevej (Stege-Borre) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Stege

34 Klintevej (Borre-Magleby) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Hjertebjerg

35 Klintevej (Magleby-Mens Klint) Kommunevej Lokal cykelrute Men Skole, Hjertebjerg

Cykelstiplan 2021

OBS. Projekterne 7 og 8 udgar af den felgende proces, da de allerede er under udferelse.
Ligeledes udgar projekterne 13, 16, 17 og 19, da de ligger pa statsveje, hvor Vejdirektoratet er

vejmyndigheden.
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5.1

Cykelstiplan 2021

Malsaetninger

Der findes mange positive afledte effekter, nar cyklismen fremmes. Ved at fremme
cykeltrafikken kan byens milje og folks sundhed forbedres. Des flere bilister der overflyttes til
cyklen, desto feerre biler vil fylde op pa vejene og forurene. Desuden kan nogle ekstra kilometer
pa cykel veere til gavn for manges helbred.

Pa baggrund af en borgerhering igennem en spergeskemaundersagelse foretaget i vinteren
2020 i Vordingborg Kommune, er der fremkommet en raekke aktuelle mélbare parameter, som
dette notats malsaetninger tager udgangspunkt i.

Malsaetninger

1. Stigningi antallet af cyklister i Vordingborg Kommune
a. Mindst 22% benytter cyklen som sit primaere transportmiddel til og fra
arbejde/uddannelse i ar 2025 (19% i dag).

2. Starre tilfredshed med cykelforholdene i Vordingborg Kommune
a. Mindst 20% er generelt tilfredse eller meget tilfredse med cykelforholdene i
Vordingborg Kommune i &r 2025 (11% i dag).
b. Reducering af antallet af personer, der er utilfredse eller meget utilfredse med
vedligeholdelsen, snerydningen og fejningen af stier i Vordingborg Kommune
til 30% i ar 2025 (36% i dag).

3. Sterre tryghed for cyklisterne i Vordingborg Kommune
a. Mindst 20% er generelt tryg eller meget tryg, nar de faerdes som cyklist i
trafikken i Vordingborg Kommune i ar 2025 (16% i dag).

Malsaetningen om den procentvise stigning pa 3 procentpoint i antallet af personer, der benytter
cyklen som sit primaere transportmiddel til og fra arbejde/uddannelse over en 5-3rige periode,
kan virke lavt. Malsatningen skal dog ses i lyset af, at bilrddigheden er stigende i Vordingborg
Kommune igennem de seneste ar2.

Graanseflader

I Vordingborg Kommune er der pa tvaers af forvaltningens afdelinger et enske om at
cykeltrafikken stiger som transportmiddel i kommunen. @nsket skyldes de mange positive
afledte effekter som cykeltrafik har. Arbejdet med cykeltrafikken i Vordingborg Kommune har
en naturlig koncentration i Afdeling for Trafik og Ejendomme, der i det daglige blandt andet
varetager trafiksikkerhed i kommenen samt planlaegning af nye veje og stier. En raekke gvrige
afdelinger vil dog ogsa maerke positive effekter af aget cykeltrafik. Det er fremhaevet med
eksempler i nedenstdende oversigt. Oversigten er i vilkarlig reekkefelge og er langt fra
fuldstaendig. Den har til formal at give et billede af hvordan cykeltrafik har greenseflader, der
raekker pa tvaers af den kommunale forvaltning.

Kultur og Fritid

Som en service til de cyklende brugere af kommunens stier i naturen og naturen generelt kan
der med fordel etableres rastepladser / medesteder teet pa naturen (sakaldte trailcentre), hvor
afmaerkede ruter starter og stopper, og hvor der er cykelpumper, wifi, vandpost,

2 Andelen af familier med bil i Vordingborg Kommune er steget med mere end 3 procentpoint indenfor de
sidste 10 ar fra 66,0 % i 2009 til 69,2 % i 2019 (Danmarks Statistik).
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affaldsopsamling, bord og baenke mv. Et trailcenter eller et madested kan benyttes at alle, det
benytter udenders cykelruter — enten langs veje eller pa separate stier (evt. i skov). Madesteder
kan fx placeres teet pa skoler, sa de ogsa kan understette skolernes ture ud i naturen.

For at gere cykelruter s3 attraktive som muligt ber de planleegges, sa de aktivt udnytter
landskabet og naturen. Pa ruten kan der etableres “stoppesteder” med udsigt, shelterplads,
madpakkehuse, mv. Skiltning, nudging og fokus pa oplevelser i lokalomradet kan yderligere
hejne oplevelsen.

Cykelturisme

Cykelturisme handler om den rekreative og oplevelsesbetonede tur pa cykel, hvor det i hgjere
grad handler om at skabe en oplevelse, se og fele, mens man bevaeger sig rundt pa cykel. Det
gaelder for turister i omradet, sdvel som for de lokale i den mere fritidsbetonede cykeladfaerd
(aftenturen, weekendturen, etc., der foretages mere af lyst til at bevaege sig og opleve end et
reelt behov for direkte og sikkert at transportere sig fra A til B).

Cykelturister gnsker generelt at bevaege sig ud pd de sma veje, langs kyser og marker og
gennem skove, hvor de maerker roen, stilheden og luften under vingerne. Cykelturister ensker i
det taget at bevaege sig vaek fra den tunge trafik og lange monotone straekninger, sa meget som
muligt. Enkelte monotone straekninger kan vaere en nedvendighed og er acceptabelt, men hvis
de erfor lang og der er for mange pa en rute, sa daler vurderingen af ruten.

Hovedpointen er at taenke rekreativ infrastruktur ind i ssmmenhangen med cykelstier.
Cykelstier kan ikke sta alene, men skal ses i sammenhang med andre typer infrastruktur

Psykiatri og handicap

Sterre tryghed pa cykelinfrastrukturen er helt afgerende for at fa flere borgere med et handicap
ud pa kommunens cykelstier. Synlighed, tydelighed og enkle trafikale udformninger, der er lette
af forstd, kan bidrage til trygheden ved at det bliver overskueligt at bevaege sig i trafikken.
Skiltning kan vaere et enkelt virkemiddel, med stor positiv effekt.

Gode belaegninger og let/kort adgang til cykelstinettet kan vaere en motiverende faktor for at
benytte cykler mere i forbindelse med adgang til fx fritidsfaciliteter samt indkebsmuligheder. |
en mere rekreativ sammenhang kan “pausepladser” langs cykelstierne fjerne nogle praktiske
udfordringer. Pausepladser med information, bord og baenke, opladning af elcykel, toilet mv.
kan bidrage til lysten til en cykeltur og vaere en yderligere motiverende faktor.

Cyklen kan vaere et godt alternativ til Flextrafik og de sma, korte ture med taxi. Det bidrager til
at der naturligt indgar aktiv bevaegelse i dagligdagen, hvor det er muligt. Det er enskeligt, lige
som det er pa det avrige sundhedsomrade.

Pleje og omsorg

Sikkerhed, overskuelighed og god plads er det primaere fokus for malgruppe seniorer +65 ar,
som kan bruge cykelstierne til vedligeholdelse af funktionsniveau, traening, naturoplevelser,
socialt samvaer og rehabilitering.

Malgruppen skal fale sig sikre nar de faerdes i trafikken som blede trafikanter. Ellers bliver de
nervese og vaelger muligheden fra. De skal have mulighed for at holde en pause pa turen og ikke
fole at de generer andre cyklister pa ruten, nar de holder stop.

Overskuelig skiltning kan give en sikkerhed omkring en cykelrutes svaerhedsgrad (bakker,
fremkommelighed mv). Skiltningen kan ogsa suppleres med digitale lasninger, som for en stor
del af malgruppen er relevant og bliver efterspurgt i samme grad som de yngre malgrupper.
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Sundhed, Bern og Familie

Borgernes sundhed er i hgj grad knyttet til at flest muligt bevaeger sig aktivt i dagligdagen. Her
kan et styrket systematisk fokus pa at cykel fra den tidlige barndom veere helt afgerende for at
indarbejde sunde vaner.

Cykling fra den tidlige barndom kraever en indsats, der omhandler de fysiske forhold men ogsa
en malrettet adfaerdspavirkende tilgang.

Mere og bedre cykelinfrastruktur med et hgijt serviceniveau (skiltning, belysning mv) er
afgerende for at de fysiske forhold indbyder til mere aktiv bevaegelse. Desuden kan pendlerspots
(park and ride) samt smukt beliggende (eller praktisk beliggende) rastepladser for cyklister
bidrage positivt.

Adfaerdspavirkningen kan omhandle nudging-tiltag, gamification af cyklisme, kampagner samt
malrettede samarbejder (fx med detailhandlen, udvalgte borgergrupper og pa tveers af
forvaltningens afdelinger) bidrage positivt.

Dagtilbud og Skoler

Cykling til og fra skole har flere positive afledte effekter. Elever, der gar eller cykler til skole, eri
hejere grad motiveret til at modtage undervisning end barn, der inaktivt at blevet transporteret
til skole. Ligeledes vil en stor andel af elever, der gar eller cykler medvirke til at skolernes
ankomstarealer bliver rolige og trygge med kun en begraenset andel af motorkeretgjer.

Derudover bidrager gang eller cykling til dagtilbud og skoler til at fastlaegge vaner, der

indeholder aktiv transport. Disse vaner vil ofte falge eleverne et godt stykke i deres voksenliv,
hvilket kan forventes at have en positiv effekt pa det generelle sundhedsomrade.

Via Trafik
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Indsatsomrader

For at opfylde malsaetningerne (se afsnit 5 Mdlsaetninger) er der udpeget en reekke
indsatsomrader;

Etablering af sammenhangende cykelstinet
Forbedring af cykelstiernes kvalitet
Udpegning af uheldsbelastede lokaliteter
Information og kampagner

Etablering af sammenhangende cykelstinet

Ved etablering af cykelstiforbindelser szerligt i de starre byomrader sdsom Vordingborg, Praeste
og Stege, forbedres mulighederne for at overflytte korte bilture til cykel. Dette drejer sig isaer
om korte indkebsture og ture med lignende formal.

[ takt med at szerligt de kommunale ruter bliver fuldfert forbedres muligheder for at pendle til
og fra arbejde med cykel.

Ved udbygning af de lokale cykelruter, der forbinder folkeskolerne pa det foreslaet overordnet
cykelstinet, eges cykeltrafikken pa skolevejene ogsa.

Tiltag

Det overordnede indsatsomrade er etablering af nye cykelstiforbindelser i form af bl.a.
cykelstier, cykelbaner eller lignende tiltag, hvor der er sterst behov for det (se afsnit 7
Prioriteringsmodel).

Forbedring af cykelstiernes kvalitet

31% af borgerne, der deltog i spergeskemaundersegelsen, udtrykte at bedre vedligeholdelse af
veje og stierne i Vordingborg Kommune vil kunne fa dem til at cykle mere. Et sterre fokus pa
vedligeholdelse af cykelstierne i kommunen vil altsa generere mere cykeltrafik. Foregelsen af
cykeltrafikken vil vaere sterst, hvor vedligeholdelsesniveauet i dag er lavt.

Tiltag

| den gennemferte spargeskemaundersagelse svarerede 31% af respondenterne, at bedre
vedligeholdelse af veje og stier vil kunne fa dem til at cykle mere. Et indsatsomrade vil derfor
veere at gennemfere en cykelstiinspektion og fa kortlagt cykelstiernes kvalitet, samt behovet
for vedligeholdelse. Efterfelgende skal straekninger med et lavt vedligeholdelsesniveau
udbedres, og det skal sikres, at der Isbende felges op pa cykelstiernes kvalitet.

Pa Vordingborg Kommunes hjemmeside samt via app har borgerne i kommunen mulighed for
lebende at 'giv et tip’, hvis de opdager forhold pa kommunens veje og arealer, de ikke menereri
orden. Vordingborg Kommune er desuden i gang med at udvikle et nyt system, der giver
yderligere muligheder for at indberette forhold.

Udpegning af uheldsbelastede lokaliteter

Starre tryghed vil fa flere til at cykle mere. Hele 50 % af borgerne, der deltog i
spergeskemaundersggelsen, udtrykte at mere sikre forhold for cyklister i Vordingborg
Kommune vil fa dem til at cykle mere. Forbedres trafiksikkerheden og cyklisternes tryghed vil
det altsd ege cykeltrafikken i kommunen.

Via Trafik
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Tiltag

Da trafiksikkerheden og cyklisternes oplevet tryghed ofte hanger sammen, vil en forbedring af
trafiksikkerheden ogsa forbedre trygheden og derved ege cykeltrafikken. Et indsatsomrade vil
derfor fortsat vaere at udpege og kortlaegge de uheldsbelastede lokaliteter i Vordingborg
Kommune relateret til cyklister. Efterfalgende skal der foretages trafiksikkerhedsinspektioner
af lokaliteterne og gennemfares fysiske tiltag, der forbedre trafiksikkerheden og den oplevet
tryghed for cyklister.

Information og kampagner

Gennem fokus pd information om cykelmulighederne i Vordingborg Kommune, er mélet, at det
bliver mere tilgaengeligt og overskueligt at vaelge cyklen som transportmiddel. De fleste kender
cykelmulighederne pa deres daglige rute til og fra arbejde/uddannelse, men aget information
om cykelruterne i og pa tvaers af kommunen kan vaere med at @ge brugen af cyklen iszer i
fritiden. Et andet tiltag til at fa flere til at cykle er gennemfarelsen af kampagner, der kan fa
deltagere til at @ndre transportvaner i en periode eller mere permanent.

Tiltag
Det er ikke sikkert, at alle er klar over, hvor cykelruterne findes i Vordingborg Kommune.

Indsatsomradet omfatter skiltning af ruter, samt information om disse pa internettet, via
foldere eller apps. Skiltningen ude pa vejene er med til at guide cyklisterne. Det kan f.eks. vaere
med markeringer pa asfalten, der kan guide cyklister gennem landsbyer pa en rute, eller
skiltning med tids- og kilometerangivelser til naermeste by. Mange planlaegger deres ture ved
hjeelp af internettet, og derfor er det vigtigt, at information om cykelruter og cykelfaciliteter kan
findes her. P& Vordingborg Kommunes hjemmeside kan link til cykelruteplannere sdsom
DenmarkByBike og lignende mobile apps tydeliggeres. Apps pa mobile enheder kan vaere med
til at guide cyklisterne, ndr de er ude pa ruterne. Ligeledes kan det annonceres, nar nye
cykelruter dbner. Som supplement til internettet kan der laves foldere over nogle ruter, som
cyklister kan tage med pa tur.

Det kan vaere en omfattende opgave at udarbejde og gennemfare en lokal kampagne til at fa
flere til at cykle, men et vaesentligt indsatsomrade vil veere at Vordingborg Kommune bakker op
om og stetter de allerede etablerede nationale cykelkampagner sdsom Cyklistforbundets 'Vi
cykler til arbejde’ og ‘Alle barn cykler’, der beviseligt har en stor samfundsmaessig gevinst bade
gkonomisk og sundhedsmaessigt.

Via Trafik
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Prioriteringsmodel

Metode

Cykelprojekterne bliver alle prioriteret efter tre hovedemner;

e Trafiksikkerhed (35%)
e  Efterspergsel (40%)
e Sammenhangende stinet (25%)

Hvert hovedemne bestar af underemner, der er mal- eller kvantificerbare.

Hovedemner Score (0-100) Veaegtning
Trafiksikkerhed

Tryghed Antal respondenter, der mener straekningen er utryg 15%
Hastighedsbegraensning Hastighedsbegraensning 10%
Bil ADT Trafiktellinger 10%
Eftersporgsel

Spergeskemaundersggelse Antal respondenter, der eftersparger tiltag pa straekningen 15%
Cykel ADT Cyklistteellinger 5%
Skolevej Antal skoleelever, der ma formodes at benytte ruten 5%
Cykelturisme Antal cykelturister, der ma formodes at benytte ruten 15%
Sammenhaengende stinet

Alternative ruter Alternative naertliggende cykelruter 10%
Forbindelse ml. cykelruter Forbindelse mellem eksisterende cykelruter 10%
Ruteklassificering Klassificeringen af pagzeldende og tilstedende ruter 5%

Trafiksikkerhed
Tryghed

Scoren i denne kategori afhaenger af antallet af respondenter i spergeskemaundersagelsen, der
har udpeget straekningen til at vaere utryg, samt hvorvidt at lesningsforslaget vil have en effekt
pa dette. Folks oplevelse af tryghed afhanger ofte af stitypen, trafikmangderne og de kerte
hastigheder, herudover kan andre faktorer som nedsat oversigtsforhold eller darlig belaegning
mm. ogsa pavirke tryghedsfelelsen. At fa skabt starre tryghed, vil fa flere bern og voksne inkl.
mennesker med et handicap ud pa cykelstierne. Hvis der er mange, der er utrygge ved at feerdes
pa en straekning og dette kunne vaere undgdet med den foreslaet cykelstilesning vil projektet

score haijt.
Utryghed Stor effekt Nogen effekt Ingen effekt
Meget utrygt 100 50 0
Utrygt 50 25 0
Trygt 25 0 0

Via Trafik
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Hastighedsbegraensning

Scoren i denne kategori afthaenger af den skiltet hastighedsbegraensning pa straekningen. Des
hurtigere de andre trafikanter ma kere pa straekningen, desto vigtigere er det at fa etableret en
cykelstilasning.

Hastighedsbegraensning (km/t) Point

71+ 100
51-70 50
41-50 25
0-40 0

Bil ADT

Des hajere biltrafikmaengden (3rsdegntrafik, ADT) er pd straekningen, desto vigtigere er det, at
fa etableret en cykellgsning. Scoren baserer sig pa tidligere registrerede trafiktzellinger pa
straekningen, hvor nyere taellinger opprioriteres i forhold til aeldre taellinger.

Arsdggnstrafik for biler (ADT) Point

5.000+ 100

2.000-4.999 50

500-1.999 25

0-499 0
7.1.2 Efterspergsel

Spergeskemaundersagelse

Baseret pa borgerhgringen igennem den gennemfarte spergeskemaundersegelse scorer
projekterne haijt, hvis mange respondenter har papeget det samme missing link. Der kan vaere
mange forskellige grunde til at en respondent peger pa manglende cykelstiforbindelser. Nogle
savner bedre forhold pa skoleveje, stier til og fra sport og fritidsaktiviteter, indkebsmuligheder
mv. og andre har cykelturister og rekreative ruter for gje i deres udpegelser. Ved at projekter
med mange udpegelser score hgjest, vaegtes de mest efterspurgte straekninger ogsa tungest.

Spergeskemaundersggelse Point
Udpeget af 5+ respondenter 100
Udpeget af 2-4 respondenter 50
Udpeget af 1 respondent 25

Ikke udpeget af nogle respondenter 0

Antallet af respondenter er kun knyttet til kortudpegninger under kategorierne 'Ingen cykelsti’
eller '‘Manglende cykelstiforbindelse'.

Cykel ADT
Des starre cykeltrafikmaengder (cykel ADT) pa straekningen, desto vigtigere er det at f&

etableret en god cykellgsning pa straekningen. Scoren baserer sig pa tidligere registrerede
trafikteellinger pa straekningen, hvor nyere taellinger opprioriteres i forhold til eldre teellinger.
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Arsdggntrafik for cykler (ADT) Point

100+ 100
51-100 50
11-50 25
0-10 0

Scoren eri enkelte tilfaelde baseret pa et sken, hvor antallet af cyklister ikke har vaeret
registreret.

Skolevej
Skoleveje opnar en hgjere score end straekninger, der ikke direkte benyttes af skoleelever til og

fra skole. Scoren erinogle tilfaelde baseret pa et sken.

Er straekningen en skolevej? Point
Ja 100

| nogen grad 50
Nej 0

Cykelturisme
Veje, der benyttes af cykelturister bl.a. til og fra Mans Klint, opnar en hgjere score end

straekninger, der ikke umiddelbart benyttes af cykelturister. Enkelte monotone straekninger kan
veere en ngdvendighed, men cykelturister gnsker generelt at bevaege sig vaek fra veje med tung
trafik og ensartet vejforleb. Cykelturister opprioriterer i hgjere grad mere rekreative og
oplevelsesbetonede ruter f.eks. ad sma veje, langs kyster og marker og gennem skove, ogsa
selvom der er omvejskersel forbundet med dette. Dette er medregnet i scoren, deri et vist
omfang baserer sig pa et sken.

Er straekningen vigtig for cykelturister? Point

Ja 100
| nogen grad 50
Nej 0

Sammenhangende stinet

Alternative ruter
Et projekt scorer lavt i denne kategori, hvis der findes attraktive alternative ruter i naerheden af
det pageeldende projekt. Scoren er i nogen grad baseret pa et skan.

Findes der alternative ruter i naerheden? Point

Nej 100
| nogen grad 50
Ja 0

Via Trafik
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Forbindelse mellem cykelruter

Scoren i denne kategori athaenger af, i hvor hgj grad at projektet forbinder “blinde cykelstier”, er
en forbindelse mellem to andre ruter eller blot skaber en cykelstilasning, der “ender blindt”.

Forbindelse ml. cykelruter Point
Ja 100

| nogen grad 50
Nej 0

Ruteklassificering

Des hgjere klassificering af cykelruten og eventuelle tilstadende ruter, som projektet omhandler,
desto hgjere en score opnar projektet i denne kategori. Baseret pa kategorierne i det foreslaet
overordnet cykelstinet i Vordingborg Kommune.

Ruteklassificering Point

Flere regionale stier involveret 100

En regional sti involveret 50

Lokal sti 25

Ikke en del af rutenettet 0
Prissken

Efter at projekterne har scoret point i forhold til prioriteringsmodellen bliver deres samlede score
holdt op mod de skennede omkostninger for at gennemfare projektet. Derved opnas et billede
af, hvilke projekter der er mest favorable at realisere.

Prisskennet bygger pa opmalte afstande samt erfaringspriser fra Via Trafik (ofte i form af en pris
per labende meter) for de forskellige foreslaet cykellgsninger.

Der indgar ingen estimeringer af udgifterne forbundet med ekspropriationer, ofte fordi disse kan
variere en del afhaengig af hvad der er pa arealerne i forvejen, hvor stor en del af den samlede
grund der eksproprieres, lokale forskelle i ejendomspriserne, samt hvorvidt kommunen kan
erhverve sig arealerne gennem almindeligt ejendomssalg.

For at imedekomme usikkerhederne i prisskennet har alle sken faet tilfgjet et ekstra belgb pa
30% til dekning af uforudseelige udgifter. Derudover er prisskannet ogsa tillagt et belgb
svarende til 20%, til at deekke udgifter forbundet med projektering og tilsyn af de feerdige anlaeg.

| forbindelse med prioriteringen af projekterne, er projekter med skennede omkostninger pa
mere end 20 mio. kr. nedprioriteret markant i forhold til evrige projekter. Disse projekter kraaver
saerskilte anlaegsbevillinger ud over det saedvanlige.

Prioriteringsmetode

Projekterne prioriteres ved at beregne hvor stor en effekt det har at realisere projektet pa en
skala fra 0-100 (PLok,i). Dette saettes i forhold til de skennede omkostninger til at realisere
projektet veerdisat pa en skala fra 1-100 (Oprojeks,))- Konkret benyttes falgende model, hvor Pprojexs,i
er et udtryk for projektets samlede point, som projekternes prioriteres efter:

Via Trafik
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PProjekt,i = PLok,i X OProjekt,i

Modellen sikrer, at de projekter, der har den sterste effekt og de laveste omkostninger
prioriteres hgjest.

Pa baggrund af projekternes prisskan tildeles et projekt 100 point, hvis projektets prissken er o
kr. Et projekt tildeles 1 point, hvis projektets prissken overstiger 20 mio. kr. ekskl. moms. Jo
hejere graensen sattes desto mere fordelagtige bliver de mere omkostningstunge projekter.
Eller sagt pa en anden made — jo hgjere graense, jo mindre betyder prisen i prioriteringen.

For projekter med en omkostning mellem o og 20 mio. kr. tildeles vaerdien som en lineaer
interpolation mellem veerdierne 100 og 1, se Figur 7.

100
90
80
70
60
50
40

Point

30
20
10

0
0 5.000.000 10.000.000 15.000.000 20.000.000

Omkostning (kr.)

Figur 7. Tildeling af point for projektets anleegsomkostninger beregnes ved linezer interpolation mellem
veerdierne 100 og 1. Omkostningsvilligheden er i dette notat sat til 20 mio. kr. ekskl. moms.

Effekten PLok, beregnes i henhold til nedenstdende formel, hvor der tages hensyn til projektets
effekt pa trafiksikkerheden, efterspergslen og det sammenhangende cykelstinet.

PLok,i = PTrafiksikkerhed,i + PEfterspﬂrgsel,i + PSammenhangende stinet,i <

Proki = (P Tryghed,i X VTryghed T PHastighed,i X VHastighed T Prit Anr,i X Vpu ADT)
+ (PSpﬂrgeskema,i X VSpﬂrgeskema + PCykel ADT,i X VCykel ApT
+ PSkolevej,i X VSkolevej + PCykelturisme,i X VCykelturisme)
+ (PAlt.ruter,i X VAlt.ruter + PCykelruteforbindelse,i X VCykelruteforbindelse

+ PRuteklassificering,i X VRuteklassificering)

Hvor;

PLok,i: Projektets samlede effekt (0-100)

Pryghed,it Projektets effekt (0-100) pa utryghed

Phastighed,i: Pointvaerdi (0-100) i forhold til hastighedsbegraensningen

Psil ApT,i: Pointvaerdi (0-100) i forhold til biltrafikmasngden

Psporgeskema,it Pointvaerdi (0-100) relateret til antal respondenter i spergeundersagelsen
Pcykel ADT, it Pointvaerdi (0-100) i forhold til cykeltrafikmaangden

Via Trafik
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PSkoIevej,i:
PCykeltu risme, i+

PAIt.ruter,i:

PCykeIruteforbindeIse,i:

PRutekIassificering,i:

Vy:

Pointvaerdi (0-100) relateret til hvorvidt der er tale om en skolevej
Pointvaerdi (0-100) relateret til hvorvidt straekningen har cykelturister
Pointvaerdi (0-100) afhaengig af naertliggende alternative cykelruter
Pointvaerdi (0-100) relateret til cykelruteforbindelsen i det overordnet stinet

Pointvaerdi (0-100) relateret til ruteklassificeringen

Vagtningen af kategorien

Via Trafik

Side 24



Prio-

ritet

Prj.

nr.

33

32

25
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Projektliste

Nedenfor ses den prioriterede liste over cykelstiprojekter i Vordingborg Kommune, hvor

prisskennet er medregnet og omkostningsvilligheden er sat til 20 mio. kr.

Projekterne er sandsynliggjort gennem vurderinger af vejenes funktion, omgivelser og
eksisterende vejprofil samt afstande til faste genstande. Lesningsforslagene ber
viderebearbejdes og prisskennet konkretiseres yderligere fer projektering.

Projektnavn

Klintevej (Stege-Borre)

Rampen (Vordingborg)

Storegade (Stege-Borre)

Marienbergvej (Vordingborg)

Feaergegaardsvej/Kebenhavns-

vej (Vordingborg)

Boulevarden/Chr Richardtsvej

(Vordingborg)

Cykelrute

kategori

Lokal

Regional

Lokal

Regional

Regional

Lokal

Lesningsforslag

Nedskiltning til 40 km/t pa Klintevej i Keldby.
Hastighedsdeempende foranstaltninger (fx
bump eller indsnaevringer) pa Klintevej i
Keldby.

Enkeltrettet cykelsti (240 m) pa estlig side af
Rampen mellem Brovejen og Oreve;j.
Nedskiltning til 40 km/t pa Storegade i Stege.
Hastighedsdeempende foranstaltninger (fx
bump eller indsneaevringer) pa Storegade i
Stege.

Forseetning af vej og cykelsti i vestlig side af
Marienbergvej mellem Chr. Winthersvej og
Naestvedvej samt tilfgjelse af cykelsti pa estlig
side af vejen (420 m).

OBS. kraever ekspropriation af dele af
Banedanmarks arealer pa den vestlige af
Marienbergvej (ikke estimeret).

Delt sti i begge sider af vejen pa
Feergegaardsvej (200 m) syd for Slotstorvet.
Cykelsti pa den estlige side af Kebenhavnsvej
(200 m), nord for Voldgade og frem til den
eksisterende cykelsti, pa bekostning af grent
midterareal.

Nedskiltet hastighed til 30 km/t pa den sydlige
del af Kebenhavnsvej samt pa Algade nord for
parkomradet.

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Boulevarden (50 m) nord for Neestvedvej pa
bekostning af bl.a. 3 parkeringspladser.

Delt sti i begge sider af vejen pa Chr
Richardtsvej (120 m) ml. Vognmandsmarken
og den eksisterende dobbeltrettet cykelsti

mod @st.

Effekt

Piok,i

51

53

48

53

43

40

Via Trafik

Prissken

0,3 mio. kr.

1,0 mio. kr.

0,6 mio. kr.

2,8 mio. kr.

2,7 mio. kr.

2,2 mio. kr.

Samlet
point
Pprojekt,i

5049

4999

4608

4527

3676

3572
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Prio-

ritet

10

11

12

13

14

29

26

30

24

34

28

31
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Projektnavn Cykelrute
kategori
Volmersgade (Vordingborg) Regional
Ny Esbjergvej (Praesto) Lokal
Solbakkevej (Vordingborg) Lokal
Langelinie/Nymarksvej (Stege)  Lokal
Sankt Clemensvej v/ Kastrup Lokal
Klintevej (Borre-Magleby) Lokal
Praestegardsvej/Sneserevej Lokal
(Barse)
Fanefjordgade (Store Damme)  Lokal

Lesningsforslag Effekt

Prok,i

Hastighedsdaempende foranstaltninger (fx 31
bump eller indsnaevringer) pa Volmersgade

(350 m).

Fortszettelse af cykelstierne i begge sider af 33
Ny Esbjergvej (120 m) nord for rundkerslen.
Krydsningshelle pa Ny Esbjergvej for

sydgdende cyklister.

Delt sti i begge sider af vejen pa Solbakkevej 36
(350 m) nord for Mellevej. Parkeringsforbud i

begge sider af vejen.

Hastighedsdeempende foranstaltning (fx

bump eller indsnzevringer) pa den sydlige del

af Solbakkevej — syd for Malleve;.

Nedskiltning af hastighed til 40 km/t og 29
hastighedsdeempende foranstaltninger (fx

bump eller indsnaevringer og heevet flade) pa
Langelinie, Katedralvej og Nymarksvej frem

til skolen (12.400 m).

Hastighedsdaeempende foranstaltninger pa 24
Sankt Clemensvej vest for Barmosevej (fx ét

bump eller én indsnaevring).

Enkeltrettede feellesstier i hver side af Sankt
Clemensvej mellem Kirkebakken og Tvaervej

(420 m).

Hastighedsdeempende foranstaltninger (fx 54
bump eller indsnaevringer) pa Klintevej i

Borre, Ny Borre og Magleby.

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Klintevej adskilt af skillerabat mellem Borre og

Ny Borre samt mellem Ny Borre og Magleby

(2.900 m).

Nedskiltet hastighed til 30 km/t og tre 18
hastighedsdeempende foranstaltninger (fx
bump eller indsnaevringer) pé Praestegardsve;j.
Enkeltrettede kantbaner i begge sider af 29
Fanefjordgade vest for Store Damme (700 m)

og ost for Askeby (8o m).

Hastighedsdeempende foranstaltninger i

Store Damme og Askeby (fx bump,

indsnaevring og haevet flade). Nedskiltning af
hastigheden til 40 km/t i Store Damme og

Askeby.

Via Trafik

Prissken

0,2 mio. kr.

1,1 mio. kr.

3,6 mio. kr.

1,8 mio. kr.

3,2 mio. kr.

13,3 mio. kr.

0,3 mio. kr.

9,2 mio. kr.

Samlet
point
P Projekt,i

3094

3082

2982

2619

1995

1841

1724

1561
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15

16

17

18

19

20

21

Prj.

nr.

12

35

27

23

20

22
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Projektnavn

Praestg-Kalvehave (Gl.

Kalvehave-Kalvehave)

Klintevej (Magleby-Means Klint)

Bakkebegllevej (Nyrad)

Hovedvejen til Naestved

Kommune

Tinghejvej/Svaerdborgvej v/
Lundby

Grensundvej est for Boge By

Gregnsundvej (Store Damme-

Stege)

Cykelrute

kategori

Kommunal

Lokal

Lokal

Regional

Lokal

Kommunal

Kommunal

Lesningsforslag Effekt

Prok,i

Enkeltrettede cykelstier adskilt af skillerabat i 34
begge sider af Praestevej mellem Viemose

Gade og Kalvehave (7120 m).

Enkeltrettet delt sti i hver side af Praesteve;j i
Kalvehave (730 m).

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 49
Klintevej adskilt af skillerabat mellem

Magleby og Langebjergvej (2.400 m). @st for

Magleby fares cykelstierne pa ydersiden af
allétreerne.

Forlaengelse af eksisterende 2 minus 1-vej pa 10
Bakkebzllevej (200 m). Ny belaegning af

arealet for blede trafikanter samt en ekstra
hastighedsdeempende  foranstaltning  (fx
bump).

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 33
Hovedvejen mellem Naestvedvej og
kommunegraensen adskilt af 1,5 m skillerabat

(2.1250 m).

Hastighedsdeempende foranstaltninger pa 45
Tinghgjvej i Over Vindinge (fx bump eller
indsnaevringer).

Dobbeltrettet cykelsti pd den gstlige side af
Tinghgjvej/Sveerdborgvej mellem Over
Vindinge og Boelsvej i Lundby (4.200 m). Ved
Sveaerdborgvej 85 fores stien gst om beboelsen.
Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 79
Grgnsundvej mellem Boge Havn og
Fanefjordgade adskilt af skillerabat og
allétraeerne (4.250 m).

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 74
Grensundvej (1,5 m kantbaner hvor der ikke er

plads) adskilt af skillerabat og allétraeerne

(5.600 m).

Enkeltrettede feellesstier igennem Damsholte,

Ny Ablenzes, Neble og Lendemarke (1.970

m).

Hastighedsdeempende foranstaltninger i den
nordestlige del af Damsholte samt pd de
nordligste 300 m af Grensundvej i Stege samt

pd Lendemark Hovedgade i Stege (fx bump

eller indsnaevringer).

Via Trafik

Prissken

12,0 mio. kr.

14,8 mio. kr.

0,7 mio. kr.

14,3 mio. kr.

19,7 mio. kr.

*

26,4 mio. kr.

**

51,1 mio. kr.

Samlet
point
P Projekt,i

1370

1315

967

953

114

79

74
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Prio-  Prj. Projektnavn Cykelrute Lesningsforslag Effekt  Prissken Samlet

ritet  nr. kategori Prok,i point
PProjeI(t,i
22 9 Naestvedvej (Barse-Praeste) Kommunal  Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 71 30,9 mio. kr. 71

Naestvedvej mellem Barse (byskilt) og Menvej

adskilt af 1,5 m skillerabat (4.900 m).

23 14 QDrslevvej (Drslev-Mern) Kommunal Enkeltrettede faellesstier i hver side af 64 36,5 mio. kr. 64
@rslevvej mellem Kebenhavnsvej og
Maglebjergvej i @rslev (600 m).
Hastighedsdaempende foranstaltninger pa
Qrslevvej i den ostlige del af @rslev mellem
Maglebjergvej og byskilt (fx bump eller
indsnaevringer).

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
QDrslevvej adskilt af 1,5 m skillerabat mellem
@rslev og Mern (4.500 m) dog med
enkeltrettede feaellesstier ved krydsning af
Sydmotorvejen og igennem Rastofte.
Enkeltrettet delt sti i hver side af @rslevveji
vestlige del af Mern mellem byskilt og
Sendervej (400 m).

Tilfejelse af flere hastighedsdeempende
foranstaltninger pa @rslevveji den gstlige del
af Mern mellem Sendervej og byskilt (fx bump

eller indsnaevringer).

24 10 Praestg-Kalvehave  (Praeste- Kommunal Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 63 41,8 mio. kr. 63
Rekkende) Naestvedvej, Jungshovedvej og Neblevej

mellem Ny Esbjergvej og Rekkendevej adskilt
af 1,5 m skillerabat (6.1250 m).
Enkeltrettede faellesstier i hver side af vejen i
Rekkende samt nedskiltning af hastighed til 50
km/t med byzonetavler.
25 21 Grensundvej v/ Store Damme Kommunal  Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 61 20,8 mio. kr. 61
Grensundvej mellem Fanefjordgade og
Fanefjordgade adskilt af 1,5 m skillerabat
(3.300 m).
26 5 Kebenhavnsvej/Hovedvejen Regional Enkeltrettede cykelstier i begge sider af 55 52,8 mio. kr. 55
Kebenhavnsvej mellem @rslevvej og
Sydmotorvejen (3.700 m) og Hovedvejen
mellem Sydmotorvejen og Naestvedvej (4.300

m) adskilt af 1,5 m skillerabat.

Cykelstiplan 2021 Via Trafik Side 28
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ritet

27

28

29

Prj.

nr.

18

15

11
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Projektnavn

Grensundvej vest for Boge By

(Fare-Boge By)

Kalvehavevej gst for Mern

Praeste-Kalvehave (Rekkende-

Gl. Kalvehave)

Cykelrute
kategori

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Lesningsforslag

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Grensundvej mellem Sydmotorvejen og Boge
Havn adskilt af 1,5 m skillerabat (5.800 m).
Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Kalvehavevej mellem Mern (byskilt) og
Praestevej adskilt af 1,5 m skillerabat (1,5 m

kantbaner hvor der ikke er plads) (3.200 m).

Enkeltrettede cykelstier i begge sider af
Neblevej, Skovlinien og Praestevej mellem
Rekkendevej og Viemose Gade adskilt af 1,5

m skillerabat (9.400 m).

Effekt

Prok,i

46

40

39

Prissken

36,4 mio. kr.

21,2 mio. kr.

62,3 mio. kr.

* Anlaagsomkostninger for jordopfyldning ved Hasbjergvej/Tinghgjvej er skennet pa et

overordnet niveau, men omkostninger forbundet med jordarbejdet ber underseges naermere.
**Anlaegsomkostninger i forbindelse med udvidelse af passagen mellem Boge og Man er ikke
medtaget, da det er omkostningstung opgave at anlaegge cykelstier pad deemningen, og da der i

forvejen er kantbaner.

Via Trafik

Samlet
point
P Projekt,i

46

40

39

Side 29
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